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Délégués Départementaux UFOLEP – USEP

	UFOLEP
	ADRESSE
	USEP

	Comités Départementaux du Cher

	Marie Christine CHARTRAIN
	
	Aurore DAUDET

	Stéphanie ROUSSEAU
	
	Stéphanie ROUSSEAU

	( 02 48 48 01 00
	5 rue Samson
	( 02 48 48 01 00

	(  02 48 48 01 09
	18022 Bourges Cedex
	(  02 48 48 01 09

	Port. 06 83 89 84 68
	
	Port. 06 83 89 84 68

	Ufolep-usep-fol18 @laligue.org
	
	Ufolep-usep-fol18@laligue.org

	
	
	

	Comités Départementaux  d’Eure et Loir

	Hervé PELLETIER
	
	Thierry LECOQ

	( 02 37 84 05 92
	10 avenue de Bretagne
	( 02 37 84 05 93

	(  02 37 84 05 99
	BP 51079
	( 02 37 84 05 99

	Ufolep28@laligue.org
	28302 Mainvilliers cedex
	Port : 06 74 26 32 45

	
	
	Usep28@laligue.com

	
	
	

	Comités Départementaux de l’Indre

	Alain CHARPENTIER
	
	Olivier CAILLAUD

	( 02 54 61 34 55
	23 boulevard de la Valla
	( 02 54 61 34 45

	( 02 54 07 34 50
	BP 77
	( 02 54 07 34 50

	ufolep@fol36.org
	36000 Châteauroux
	usep@fol36.org

	
	
	

	Comités Départementaux de l’Indre et Loire

	Jérôme GIBEAUD
	
	Marc BILLAUDEAU

	( 02 47 66 92 11
	57 Boulevard Heuteloup
	( 02 47 20 40 21

	( 02 47 61 61 27
	BP 4119
	( 02 47 61 61 18

	Port : 06 62 74 19 84
	37041 Tours Cedex 1
	Port : 

	Ufolep37@yahoo.fr
	
	Usep37@fol37.org

	
	
	

	Comités Départementaux de Loir et Cher

	Mohamed BENTHANANE
	
	Baptiste MARSEAULT

	( 02 54 43 86 65
	4 rue Bourseuil
	( 02 54 43 09 16

	( 02 54 13 99 20
	BP 1003
	( 02 54 13 99 20

	Port : 06 80 26 09 24
	41010 Blois Cedex
	Port : 06 74 26 32 45

	Ufolep41@fol41.asso.fr
	
	Usep41@fol41.asso.fr

	
	
	

	Comités Départementaux du Loiret

	David SUAREZ
	
	Sylvain BARREAU

	( 02 38 54 42 49
	12 rue Stanislas Julien
	( 02 38 80 23 54

	(  02 38 62 04 86
	45057 Orléans cedex 1
	( 02 38 54 08 31

	Port : 06 87 84 06 91
	
	Port : 06 89 92 29 72

	ufoleploiret@libertysurf.fr
	
	Usep.loiret@wanadoo.fr


Commission Mob Cross UFOLEP
	Responsable de la Commission :
	DUVAL Christiane

Christiane.duval45@orange.fr
	10 rue de la Gare

45310 Coinces
	02 38 75.70.58
06 64 28 31 39

	
	
	
	

	Membre élu du Comité Régional, suivi de la commission Mob-Cross
	Mr Duveau Christian

Christian.muguette.duveau@

orange.fr
	
	02 38 75 04 98 

	
	
	
	

	Responsable Technique et de la Formation
	MORIZET Didier

Morizet-d@wanadoo.fr
	81 rue de Rougemont

45170 Aschères le Marché
	02 38 39 23 75

06  82 86 11 01

	
	
	
	

	Directeurs de courses
	Beaufour Jacques
	10 rue de la gare 

45310 Coinces
	02 38 75 70.58
06 66 28 65 37

	
	LECLERC Gérard
	57 allée Gérard Clocet

45770 Saran
	02 38 73 83 55

	
	MOREAU Richard
	1 bis rue de la gare

28310 Santilly
	02 37 90 27 68

06 15 47 55 04

	
	Morizet Didier
	81 rue de Rougemont

45170 Aschères le Marché
	02 38 39 23 75

06 82 21 43 73

	
	
	
	

	Responsable Contrôleurs Techniques
	LEBERT Florent

Flc45@hotmail.fr
	22 rue des droits de l’homme

45200 Montargis
	02 38 85 56 42

	
	
	
	

	Contrôleurs Techniques
	CAUMARTIN Bruno
	4 rue de Bray

45460 St Aignan les Gués
	06 13 92 77 24

	
	DELAPLANCHE Richard
	4 bis rue Gauthier

45170 Aschères le Marché 
	02 38 39 23 58

	
	DECHAMBRE Sébastien
	30 rue du Cormier
89116 La Celle sur Cher
	03 86 73 48 62

	
	DUROT Noël
	116 route des près mariés

45450 Sully sur Loire
	02 38 57 13 33

06 16 23 60 11

	
	JIMENEZ Alain
	4 rue du jardin Pirmil

72430 Noyen sur Sarthe
	02 43 92 64 33

06  21 56 68 56

	
	JOHANET Jean-Philippe
	680 avenue de Fontainebleau
45470 Loury
	02 38 52 73 57

	
	MENARD Gaylord
	Le Beaucoudray

72350 St Ouen en Champagne
	02 43 92 64 26

	
	MENARD Ludovic
	Le Beaucoudray

72350 St Ouen en Champagne
	02 43 92 64 26

	
	POVILLON Cyrille
	26 rue de la bretauche
45450 Fay aux Loges
	02 38 69 29 55

06 79 27 56 80

	
	RENAUD Baptiste
	Le Chatelier
36370 Prissac
	02 54 25 03 56
06 50 01 89 28

	
	RÔLE Kévin
	24 rue des Lignières
45740 Lailly en Val
	06 61 66 96 39

	
	ROUSSEAU Florent
	8 rue de l’autruche

45380 La Chapelle St Mesmin
	06 78 54 54 31

	
	SERGENT Sébastien
	1 chemin de Liphermeau
45170 Oison
	02 38 39 25 22
06 89 36 47 36

	
	VERGNAUD Gilles
	7 rue des Jouys

89330 St Martin d’Ordon
	03 86 63 94 85

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	Membres de la commission
	AUGUIN Didier

Didier.auguin@orange.fr
	L’Eraudière

85510 Le Boupère
	02 51 67 57 80

	
	DUVAL Christiane

Christiane.duval45@orange.fr
	10 rue de la Gare

45310 Coinces
	02 38 75.70.58

06 64 28 31 39

	
	EUCHER André
	Beaucoudray

72350 St Ouen en Champagne
	02 43 92 64 26

	
	MORIZET Didier

Morizet-d@wanadoo.fr
	81 rue de Rougemont

45170 Aschères le Marché
	02 38 39 23 75

06  82 86 11 01

	
	RICHARD Tony
	28 bis route Nationale

45140 Ormes
	06 14 78 34 89

	
	SERGENT Christophe

Sergent.christophe@aliceadsl.fr
	2 allée des écoles

45480 Outarville
	02 38 39 52 20

02 38 39 25 22

	
	VERGNAUD David

Vergnaud.david@voila.fr
	4 route Egleny

89240 Beauvoir
	03 86 41 05 81

	
	VIGNAUD Christian
	La Renonfière

36370 Prissac
	02 54 25 02 92

	
	
	
	

	Responsable du pointage et du challenge
	RÔLE-SURMAIRE Karen

kamatedy@orange.fr
	10 rue de la gare

45310 Coinces
	02 38 75 70.58

06 61 11 41 57

	
	
	
	

	Pointeuses
	ASSELIN Lina
	81 rue de Rougemont

45170 Aschères le Marché
	02 38 39 23 75

06 82 21 43 73

	
	DELANPLANCHE Sylvie

Dsrt@wanadoo.fr
	17 rue de Boulay

45170 Aschères le Marché
	02 38 39 25 59

	
	Mme DEPARDIEU
	58 avenue de la libération

45700 Villemandeur
	02 38 98 24 75

	
	DUVAL Christiane
	10 rue de la gare

45310 Coinces
	02 38 75 89 80

	
	HAUDEGON Monique
	84 allée Gérard Clocet

45770 Saran
	02 38 43 01 53

	
	MOREAU Muguette
	49 rue Perrière

45380 La Chapelle St Mesmin
	02 38 43 18 50

	
	NEAU Marie-Rose
	La Renonfière

36370 Prissac
	02 54 25 02 92

	
	
	
	

	Responsable du Challenge
	RÔLE-SURMAIRE Karen

Kamatedy@orange.fr
	10 rue de la gare

45310 Coinces
	02 38 75 89 80

06 61 11 41 57

	
	
	
	

	Personnes chargées d’aider au  challenge
	DELAPLANCHE Sylvie

Dsrt@wanadoo.fr
	17 rue de Boulay

45170 Aschères le Marché
	02 38 39 23 58

	
	HAUDEGON Monique
	84 allée Gérard Clocet

45770 Saran
	02 38 43 01 53

	
	MILCENT Pascal

grospascal@hotmail.fr
milcent.pascal@neuf.fr
	18 allée Jean Philippe Rameau

45770 Saran
	06 71 22 01 19

	
	POVILLON Cyrille

wlc83@hotmail.fr
	26 rue de la bretauche

45450 Fay aux Loges
	02 38 69 29 55

06 79 27 56 80

	
	ROLE Kévin

L-bidalot@hotmail.fr
	24 rue des Lignières

45740 Lailly en Val
	06 61 66 96 39
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Clauses Générales
Tout groupe confondu A1, A2, B, C, D.

· Une seule machine sera admise par équipage. Un pilote remplaçant en cas d’accident ou autres excuses valables « absence, blessures, etc. etc. », en accord avec le club d’origine, le directeur de course et la responsable de la commission pourra prendre le départ.

· Tout pilote ne faisant pas parti d’un équipage inscrit en début de saison sur le dossier pilote avec ce numéro et cette équipe ne fera gagner aucun point à cette machine pour le challenge.

· Deux pilotes autorisés à partir de 14 ans
· Trois pilotes autorisés de 12 à 14 ans
· Tout pilote inscrit seul sur son dossier pilote pourra avoir un remplaçant mais celui-ci ne marquera 


pas de point au challenge.
· Si deux pilotes inscrits sur le dossier, ils marqueront tous les deux des points au challenge.
· Changement du moteur complet autorisé en cas de casse.

· Contrôle par le ou les contrôleurs et démontage du moteur cassé pour justifier le remplacement du moteur.

· La cylindrée des machines ne devra pas excéder 50 CC

· Le freinage devra être EFFICACE.

· Freins avant et arrière à commandes indépendantes.

· Les leviers de freins devront avoir une extrémité arrondie (leviers métalliques boulés).

· Guidon libre largeur mini 600 mm, maxi 800.

· Aucune partie saillante ou coupante (évents de radiateur en plastique souple).

· La poignée d’accélérateur doit revenir automatiquement.

· Tout tube pouvant faire office d’emporte-pièce devra être bouclé de façon EFFICACE.

· Le tube de fuite d’échappement ne pourra dépasser l’arrière du pneu. Les pots d’échappements à géométrie variable sont INTERDITS.

· Silencieux d’échappement OBLIGATOIRE.

· Rappel : l’amiante est une matière très dangereuse dont l’usage est INTERDIT.

· Niveau sonore 92 dB à 5000 Trs/mn pris à 50 cm de la sortie d’échappement et à 45°.

· Les garde-boue AV et AR sont OBLIGATOIRES (en matière plastique uniquement).

· Les pédales seront remplacées par des repose-pieds repliables vers l’arrière et ne dépassant pas la largeur du pied.

· Béquilles, clignotants, rétroviseurs, feu AR, phares, porte-bagages, repose-pieds passager devront être démontés (sauf éclairage pour les épreuves avec parcours de nuit).

· Les machines devront être équipées d’un coupe-circuit d’allumage efficace sur le guidon (clef interdite).

· Les machines devront être équipées de trois plaques de numéros en matière plastique souple portant les numéros de course :

· une plaque à l’avant, deux plaques latérales à l’aplomb de la roue arrière

· dimension des numéros : hauteur 140 mn minimum, largeur 80 mn minimum, largeur du trait 20 mn mini.

· Aucune autre inscription que les numéros de course ne devra figurer sur ces plaques. Les numéros de type cristaux liquides sont INTERDITS.

· La protection de toutes les pièces tournantes risquant de présenter un danger devra être assurée par des arceaux tubulaires Ø 12 mm mini dépassant le gabarit des pièces tournantes et passant par l’axe des pièces en rotation ou cache d’origine.

· Si double variateur : carters sur variateur et sur système de réduction OBLIGATOIRES.

· Toute pédale d’intervention extérieure (frein ou système de variation) d’une largeur supérieure à 40 mm devra être repliable.

· Poulie (plateau) libre : protection efficace des poulies ajourées ou à bâtons.

· Toute réparation est formellement INTERDITE sur la piste.

· Renfort de la colonne de direction FORTEMENT CONSEILLE, tout groupe confondu.
Toute machine jugée dangereuse et non conforme à la réglementation générale et aux règlements techniques sera systématiquement refusée.

Définition d’une pièce d’origine : pièce montée par le constructeur sur un ou plusieurs modèles de cyclomoteurs à variateur ou à boîte de vitesse homologués par les services des Mines.

Série limitée fournir une fiche technique du constructeur, (tout en restant montée d’origine et homologuée par le service des mines sur le cyclomoteur).

Épreuves d’endurance tout terrain avec parcours de nuit.

Équipement électrique : GA, GB, GC, GD.

Les machines devront être équipées d’un phare et non d’une pile électrique.

Puissance minimum par optique : 10 Watts.

Puissance maximum par optique : pas de maximum.

À l’arrière : éclairage indépendant sur accu ou éclairage type « led »

Le pilote en course devra avoir OBLIGATOIREMENT :

· Un baudrier phosphorescent OBLIGATOIRE

· Un éclairage avant OBLIGATOIRE (Pile interdite)

· Un éclairage arrière indépendant avec ampoule ou LED

Pour faciliter la pose du phare, la plaque de devant n’est pas obligatoire.

Tout pilote tombant en panne de lumière AVANT devra OBLIGATOIREMENT s’arrêter sous peine de disqualification de la manche.
Essence : Tous les groupes sont concernés.

Seul est autorisé le SANS PLOMB (95 ou 98), toute autre essence est strictement interdite.


Additif du commerce cycle et moto cycle uniquement


Contrôle en cours de la saison à la pré-grille suite à un tirage au sort effectué devant les pilotes. (Vidange du réservoir, l’essence sera fournie par le club organisateur et le pilote fournira l’huile et l’additif).

TOUT PILOTE QUI NE RESPECTERA PAS LES ORDRES DU DIRECTEUR DE COURSE OU DES COMMISSAIRES SERA DÉCLASSE DE LA MANCHE.

TOUTE DECISION PRISE AVEC LE DIRECTEUR DE COURSE, LES DIRIGEANTS DE CLUB, LES CONTROLEURS TECHNIQUES ET LA RESPONSABLES DE LA COMMISSION SERA FERME ET DEFINITIVE EN CAS DE LITIGE LORS DES COURSES.
TOUTES INSULTES ENVERS LES OFFICIELS (DIRECTEURS de COURSE, COMMISSAIRES, POINTEUSES, BUVETTE, SECOURISTES) 

ENTRAINERA UNE DISQUALIFIQUATION IMMEDIATE DE LA COURSE
Clauses Administratives
( Pour le Challenge le classement sera établi par machine.

( Il faudra être titulaire du permis correspondant à la cylindrée ou du CASM (certificat d’aptitude 

      au sport motocycliste).

( L’âge minimum requis pour participer à une compétition est de 12 ans.

( Tout pilote âgé de moins de 14 ans ne pourra courir qu’en groupe A ou B, 

       Le pilote pourra courir en catégorie supérieure sur décision des dirigeants des clubs.

( CASM Obligatoire pour les nouveaux licenciés.

A) Chaque pilote devra présenter personnellement sa licence en cours de validité au contrôle administratif le matin de l’épreuve, avoir pris connaissance du règlement particulier et réglé son engagement du jour.

B) Cas particulier : tout accident en compétition ou en entraînement doit être déclaré avant la fin de l’épreuve à un responsable de son club et au directeur de course.

C) Un pilote ayant été accidenté en un endroit du circuit pourra être remplacé par son coéquipier après accord de la direction de course et sera autorisé à prendre l’épreuve à l’endroit où l’accident a eu lieu, à condition que la machine soit en état.

Chaque pilote de plus de 15 ans, ne pourra rouler plus d’une heure continue.

Chaque pilote de moins de 14 ans ne pourra rouler plus de 20 mn consécutives.

D) Commissaires : Chaque club proposera deux commissaires sur chacune des épreuves. 
Chaque club propose un contrôleur technique pour la saison.
E) Lors du briefing de chaque course, un représentant des pilotes par groupe sera présent (auquel on fera appel en cas de litige et tirage au sort à chaque épreuve).

F) Chaque club s’engage à fournir à chaque épreuve du challenge un pointeur compétant (15 ans minimum).

G) Pour le challenge, l’équipage est composé de 2 pilotes attitrés et licenciés, le numéro de la machine sera défini par son club. Chaque pilote titulaire se verra apposé une pastille au n° de sa machine sur sa licence.

Vérifications Techniques
A)  Le marquage des écrous et goujons se fera au moment des contrôles techniques, si vous souhaitez déculasser, prévenir le commissaire technique.

B)  Les changements de cadre sont interdits.

C) Les pilotes devront se présenter en tenue réglementaire au contrôle technique :

· Casque intégral homologué et en bon état, sans visière, mentonnières fixes,

· Bottes (caoutchouc interdit),

· Gants et habillement approprié à manches longues,

· Parpierre fortement conseillé.

L’état du casque sera vérifié par les contrôleurs techniques

Pour les casques personnalisés, il faut une attestation de l’artiste qui aura donné les références de la peinture conforme à la loi.

D) Contrôle administratifs avant l’épreuve :


OBLIGATION de passer au contrôle administratif

E) Contrôle technique avant l’épreuve :


cf. règlement technique des différents groupes.


Le contrôleur technique ne peut pas contrôler sa propre machine.


Les pilotes d’une machine présentant une anomalie lors d’un contrôle technique ou un point hors règlement décelé par le contrôleur technique en seront avertis. Elle se verra refusée au départ si elle présente le même défaut au contrôle technique d’une épreuve suivante.

F) Contrôle technique après l’épreuve :
Au minimum un démontage par groupe au cours de la saison.


Devront être présents les commissaires techniques, les pilotes et les mécaniciens concernés et le représentant des pilotes par groupe.


Lors d’un démontage, les deux premières machines du groupe plus une tiré au sort seront contrôlées.


Se référer au contrôle technique groupe par groupe.


En cas de refus de démontage, disqualification de la course.

Tous refus de présenter une machine au contrôle technique entraîne la disqualification après décision du directeur de course et ne donne aucun droit de remboursement des frais, quels qu’ils soient (déplacement, engagement….) Le directeur de la course est responsable de l’application du règlement.

G) Essais :
Libres, ils devront durer au moins 15 minutes.

Ils se feront aussitôt après les vérifications des machines, aussi bien pour les épreuves de cross que celles d’endurance tout terrain.

Chaque pilote devra avoir officiellement effectué 1 tour d’essais libres pour pouvoir prendre le départ de l’épreuve.

H) Réparations :
Elles devront être effectuées à l’intérieur du stand. Les « derricks » sous pression sont interdits. Les petits dépannages pourront être effectués par le pilote lui-même, sans aucune aide, sur le bord de la piste, à condition que la machine ne présente aucun danger pour la sécurité des autres concurrents.

En cas de panne totale, le pilote pourra ramener la machine jusqu'à son stand en la poussant dans le sens de la course. Il n’est autorisé à traverser le circuit que sur ordre d’un commissaire.

I) Tout démontage, toute réparation nécessitant un outillage générateur de flamme ou d’étincelles est interdit dans les stands. Les organisateurs devront prévoir un emplacement à cet effet.

J) Extincteur

Obligatoire dans chaque stand (fourni par les pilotes) 

Deux membres de la commission (Tony Richard et Vignaud Christian) se chargeront de vérifier les extincteurs au cours de la saison.

Toute machine inscrite ne possédant pas un extincteur peut être exclue de l’épreuve.

K) Réclamation
Toute réclamation devra être présentée par écrit par un pilote licencié, dans la demi-heure qui suit l’affichage des résultats, moyennant un chèque de 90€ (référence règlement financier 2006/2007) qui lui sera rendu si la réclamation s’avère justifiée.
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Règlements Techniques
GROUPE A1

(Origine)

Cette catégorie a été choisie pour permettre l’accès de tous à une compétition de petit budget. 

Dans cet esprit, les machines doivent rester le plus proche possible de l’origine.

( : Toutes les pièces tournantes devront posséder un carter EFFICACE sauf si carénage, un sabot ou kit arceaux assurent la même protection ‘éclatement).

PARTIE CYCLE :


( Cadre en V d’origine


( Barre de renfort OBLIGATOIRE entre support de selle et colonne de direction (l’espace 

     compris dans le V du cadre doit être vide sauf filtre à air et bobine).


( Renforts de cadre autorisés (colonne de direction d’origine a renforcée).


( Pose de Silentblocs moteur autorisée (point d’ancrage d’origine).


( Réservoir d’origine (additionnel INTERDIT).


( Bras oscillant d’origine, renforts autorisés.


( Fourche libre Ø 35 mm maxi (fabrication artisanale INTERDITE).


( Amortisseurs libres à ressorts apparents (point d’ancrage d’origine), Ø tiges 16 mm maxi 

     (fabrication artisanale INTERDITE)

( Roues AV et AR libres (roues à bâton INTERDITES).

( Freins AV et AR à tambour UNIQUEMENT.

( Pneus tout terrain OBLIGATOIRES.

( Selle libre.

( Plaques rouges, numéros blancs.

MOTEUR :


( Refroidissement libre (pompe à eau INTERDITE).


( Carters moteurs d’origine, Retrait de matière interdit, apport de matière interdit


( Vilebrequin libre, course et longueur de bielle d’origine.


( Cylindre, origine ou type origine (kit interdit), cylindre 4 transferts maximum, 


     cylindre FOX interdit, culasse d’origine de la machine, piston d’origine ou adaptable

     avec 2 segments, retrait de matière interdit sur les éléments du haut et bas moteur.


( Cale sous cylindre INTERDITE.


( 1 seul joint d’embase d’origine maximum.


( Apport de matière INTERDIT sur chaque élément du moteur y compris sur élément du 


     variateur.


( Allumage d’origine.


( Variateur libre en gardant le diamètre d’origine

( Pièces constituants le(s) variateur d’origine(s) sauf éléments de réglage.


( Renfort de variateur(s) autorisé.


( Pièces constituants l’embrayage d’origine (sauf éléments de réglage).


( Renfort d’embrayage autorisé.


( Carter volant magnétique d’origine, montage d’origine.


( Support de clapets d’origine, lamelle(s) de clapets libres.


( Boite à clapets INTERDITE.


( Pipe d’admission d’origine.


( Carburateur d’origine, contrôle du diamètre, à l’entrée d’air non retouchée, suivant type 


     de carburateur.


( Filtre à air autorisé.


( Pot d’échappement d’origine.


( Intervention extérieure sur le système de variation autorisée.


( Apport de matière INTERDITE.

PILOTE :


( Casque en bon état et homologué (lunettes conseillées).


( Gants moto OBLIGATOIES.


( Bottes moto OBLIGATOIRES.


( Maillot à manches longues OBLIGATOIRE.


( Pantalon résistant et / ou renforcé OBLIGATOIRE.


( Vêtements flottants INTERDITS.

DéPART MOTEUR ALLUMé.

TOUTE MODIFICATION NON MENTIONNEE EST INTERDITE.
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GROUPE A2

(ORIGINE)

Cette catégorie a été choisie pour permettre l’accès de tous à une compétition de petit budget.

Dans cet esprit, les machines doivent rester le plus proche possible de l’origine.

( : Toutes les pièces tournantes devront posséder un carter EFFICACE sauf si carénage, un sabot ou kit arceaux assurent la même protection ‘éclatement).

PARTIE CYCLE :


( Cadre en V d’origine


( Barre de renfort OBLIGATOIRE entre support de selle et colonne de direction (l’espace 

                 compris dans le V du cadre doit être vide sauf filtre à air et bobine)


( Renforts de cadre autorisés (colonne de direction d’origine)


( Pose de Silentblocs moteur autorisée (point d’ancrage d’origine)


( Réservoir d’origine (additionnel INTERDIT)

( Bras oscillant d’origine, renforts autorisés, point d’ancrage d’amortisseurs

    d’origine

( Fourche libre Ø 35 mm maxi (fabrication artisanale INTERDITE)


( Amortisseurs libres à ressorts apparents (points d’ancrage sur le cadre libre), Ø tiges

     16 mm maxi (fabrication artisanale INTERDITE)


( Roues AV et AR libres (roues à bâtons INTERDITES)


( Freins AV et AR à tambour UNIQUEMENT


( Pneus tout terrain OBLIGATOIRES


( Selle libre


( Plaques vert foncé (et non vert fluo), numéros blancs

MOTEUR :


( Refroidissement libre (pompe à eau INTERDITE)


( Carters moteurs d’origine, retrait et apport de matière interdits


( Vilebrequin libre, course et longueur de bielle d’origine


( Cylindre, origine ou type origine (kit interdit), cylindre 5 transferts maximum, 


     cylindre FOX interdit, culasse d’origine de la machine, piston origine ou adaptable

     avec 2 segments, retrait de matière autorisée sur cylindre, piston et culasse uniquement

( Cale sous cylindre INTERDITE


( 1 seul joint d’embase d’origine maximum


( Apport de matière INTERDIT


( Allumage d’origine


( Variateur libre en gardant le diamètre d’origine


( Renfort de variateur(s) autorisé


( Pièces constituants l’embrayage d’origine (sauf éléments de réglage)


( Renfort d’embrayage autorisé


( Carter volant magnétique d’origine, montage d’origine


( Support de clapets extérieurs dimensions d’origine, lamelle(s) de clapets libres


( Boîte à clapets INTERDITE


( Pipe d’admission Ø 15 mm maximum


( Carburateur Ø 15 mm maximum entrée d’air non retouchée


( Filtre à air autorisé


( Pot d’échappement homologué et débridé (adaptable du commerce autorisé),

                 modification du coude autorisé. Tronçonnage ou modification du corps interdit
      plaque TPSI visible.


( Intervention extérieure sur le système de variation autorisée


( Apport de matière 
interdit

PILOTE :


( Casque en bon état et homologué (lunettes conseillées)


( Gants moto OBLIGATOIRES


( Bottes moto OBLIGATOIRES


( Maillot à manches longues OBLIGATOIRE


( Pantalon résistant et/ou renforcé OBLIGATOIRE


( Vêtements flottants INTERDITS

DéPART MOTEUR ALLUMé.

TOUTE MODIFICATION NON MENTIONNÉE EST INTERDITE
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GROUPE B à BOÎTE D’ORIGINE

( : Toutes les pièces tournantes devront posséder un carter EFFICACE sauf si carénage, un sabot ou kit arceaux assurent la même protection éclatement).

Seules modifications autorisées

( Renforts sur cadre et  sur bras oscillant

( Amortisseur libre, point d’ancrage d’origine
            ( Haut moteur origine  (cylindre origine, piston origine ou adaptable bi- segments

     culasse origine) retrait de matière interdit sur ces éléments

( Carter moteur origine, retrait et apport de matière interdits

( Vilebrequin adaptable libre  

( Pignonerie boîte de vitesse d’origine (boîte Racing interdit)
            ( Allumage d’origine, modification du point d’avance à l’allumage autorisée

      (rotor, stator et  bobine Haute Tension strictement d’origine)
           ( Carburateur Ø 15 mm, entrée d’air non retouchée  
( Boîte à air libre

( Pot libre

(  Roues AV et AR libres (roues à bâtons INTERDITES)
GROUPE B

PARTIE CYCLE :


( Cadre en V obligatoire, origine ou fabrication artisanale autorisé

( Barre de renfort OBLIGATOIRE entre support de selle et colonne de direction (l’espace

compris dans le V du cadre doit être vide sauf filtre à air et bobine)


( Renforts de cadre autorisés (colonne de direction libre)


( Pose de Silentblocs moteur autorisée (points d’ancrage libre)


( Réservoir d’origine (additionnel INTERDIT)


( Bras oscillant libre (point d’ancrage libre)


( Fourche libre


( Doubles amortisseurs libres, points d’ancrage symétriques (fabrication artisanale

INTERDITE)


( Roues AV et AR libres (roues à bâtons INTERDITES)


( Frein AV libre


( Frein AR  libre


( Pneus tout terrain OBLIGATOIRES


( Selle libre


( Plaques jaunes, numéros noirs
MOTEUR :


( Refroidissement par air UNIQUEMENT


( Carters moteurs d’origine


( Boîte à clapets INTERDITE


( Vilebrequin libre, (alésage course 39,7/40 ou 40,2/39)


( Cylindre, piston culasse libre

( Cale de forme plane, des deux côtés, sous cylindre autorisée


( Allumage libre


( Variateur(s) libre(s)

( Embrayage d’origine autorisé, renforts autorisés


( Clapets libres avec entraxe de fixation d’origine


( Pipe d’admission libre, montage souple autorisé


( Carburateur Ø 15 mm maxi, entrée d’air non retouchée.


( Filtre à air conseillé


( Pot d’échappement libre


( Intervention extérieure sur le système de variation autorisée


( Ressort de poussée moteur libre


( Retrait de matière autorisé (sauf pièces tournantes), retrait de matière sur la joue mobile de 

                 variateur autorisé


( Apport de matière 
interdit sur chaque élément du moteur


( Poulie autorisée

PILOTE :


( Casque en bon état et homologué (lunettes conseillées)


( Gants moto OBLIGATOIRES


( Bottes moto OBLIGATOIRES


( Maillot à manches longues OBLIGATOIRE


( Pantalon résistant et/ou renforcé OBLIGATOIRE


( Vêtements flottants INTERDITS

DéPART MOTEUR ALLUMé.
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TOUTE MODIFICATION NON MENTIONNÉE EST INTERDITE.

Les groupes C à boîte et C à vario seront classés ensemble.

( : Toutes les pièces tournantes devront posséder un carter EFFICACE sauf si carénage, un sabot ou kit arceaux assurent la même protection éclatement).

GROUPE C à BOÎTE

( Renforts sur cadre et  sur bras oscillant autorisés

( Fourche libre

( Amortisseur libre, point d’ancrage d’origine
( Roues avant et arrière libres, sans modification du bras oscillant

( Transmission finale libre

            ( Haut moteur origine  (cylindre origine, piston origine ou adaptable, culasse origine)

      retrait de matière autorisé  sur ces éléments

( Cale de forme plane autorisée

(Carter moteur origine, retrait de matière interdit
(Vilebrequin adaptable libre  

( Pignonerie boîte de vitesse d’origine (boîte Racing interdit)

( Allumage libre
( Carburateur de Ø 19,5, entrée d’air non retouchée
( Boîte à air libre

( Clapets libres  en conservant l’entraxe d’origine

( Pipe libre

( Pot libre

GROUPE C

PARTIE CYCLE :


( Cadre d’origine, cadre en V de fabrication artisanale autorisé


( Barre de renfort soudée OBLIGATOIRE entre support de selle et colonne de direction

     pour les cadres en V


( Renforts de cadre autorisés


( Pose de Silentblocs moteur autorisée (points d’ancrage symétriques)


( Réservoir d’origine (fabrication artisanale INTERDITE)


( Bras oscillant libre


( Fourche libre


( Amortisseurs libres (points d’ancrage libres)


( Roues AV et AR libres (roues à bâtons INTERDITES)


( Freins AV et AR libres


( Pneus tout terrain OBLIGATOIRES


( Selle libre


( Instrumentation libre


( Plaques blanches, numéros noirs
MOTEUR :


( Refroidissement libre


( Carters moteurs d’origine


( Vilebrequin libre


( Cylindre, piston, culasses libres


( Cale de forme plane sous cylindre autorisée


( Allumage libre


( Variateur(s) libre(s) ou boîte mécanique


( Embrayage d’origine autorisé, renforts autorisés


( Support et lamelle(s) de clapets libres


( Boîte à clapet INTERDITE


( Pipe d’admission libre


( Carburateur Ø 19,5 mm maxi


( Filtre à air OBLIGATOIRE


( Pot d’échappement libre


( Intervention extérieure sur le système de variation autorisée


( Ressort de poussée moteur libre


( Retrait de matière autorisé


( Apport de matière INTERDIT


( Poulie autorisée

PILOTE :


( Casque en bon état et homologué (lunettes conseillées)


( Gants moto OBLIGATOIRES


( Bottes moto OBLIGATOIRES


( Maillot à manches longues OBLIGATOIRE


( Pantalon cross OBLIGATOIRE


( Vêtements flottants INTERDITS

DéPART MOTEUR ALLUMé.

TOUTE MODIFICATION NON MENTIONNÉE EST INTERDITE.

[image: image8.jpg]



Groupe D

Prototype libre en concervant la cylindré de 50cm3 et tous les élèments de sécurité.

Cette catégorie a été conçue pour mettre en œuvre des machines de haute technologie, d’évolution, accessibles aux pilotes d’un très bon niveau.

( : Toutes les pièces tournantes devront posséder un carter EFFICACE sauf si carénage, un sabot ou kit arceaux assurent la même protection (éclatement).

PARTIE CYCLE :

( Partie cycle libre.


( Suspensions libres.


( Roues AV et AR libres (roues à bâtons INTERDITES).


( Freins AV et AR libres.


( Pneus tout terrain OBLIIGATOIRES.


( Selle libre.


( Instrumentation libre.


( Plaques noires, numéros blancs.

MOTEUR :

( Refroidissement libre.


( Toutes les pièces constituant le moteur libre (50 cc maximum).


( Toutes les pièces tournantes devront posséder un carter EFFICACE sauf si carénage, un

     sabot ou kit arceaux assurent la même protection (éclatement).


( Plateau d’embrayage autorisé.


( Boite de vitesse mécanique autorisée.


( Boite à clapets autorisés.


( Filtre à air OBLIGATOIRE.


( Pot d’échappement libre.


( Intervention extérieure sur le système de variation autorisée.


( Ressort de poussée moteur libre.

PILOTE :

( Casque en bon état et homologué (lunettes conseillées)


( Gants moto OBLIGATOIRES.


( Bottes moto OBLIGATOIRES.


( Maillot à manches longues OBLIGATOIRE.


( Pantalon cross OBLIGATOIRE.


( Vêtements flottants INTERDITS.
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DéPART MOTEUR ALLUMé

Contrôles Techniques
( Chaque club s’engage à fournir au moins deux personnes par club (cf. liste jointe). Il sera proposé un contrôleur par club pour chaque épreuve (avec un minimum de trois commissaires de trois clubs différents).

( Lors d’une épreuve le commissaire technique du club organisateur sera nommé d’office avec deux autres commissaires de deux clubs différents tirés au sort par le directeur de course.

( On garde les mêmes contrôleurs pour les deux contrôles (matin et soir).

( En cas de refus de démontage, disqualification de la course.
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Répartition des numéros de machine par associations pour la saison 2008
	Amicale Mob-Cross du Loiret
	DU NUMÉRO
	00

100
	AU NUMÉRO
	19

119

	SARAN
	DU NUMÉRO
	20

120
	AU NUMERO
	29

129

	MOB TOUT TERRAIN
	DU NUMERO
	30

130
	AU NUMERO
	39

139

	DOUCHY
	DU NUMERO


	40 / 140
70 / 170
	AU NUMERO
	49 / 149
79 / 179

	LE BOUPERE
	DU NUMERO
	50

150
	AU NUMERO
	59

159

	PRISSAC
	DU NUMERO
	60

160
	AU NUMERO
	69

169

	ASCHERES LE MARCHE
	DU NUMERO
	80

180
	AU NUMERO
	99

199

	OUTARVILLE
	DU NUMÉRO
	200
	AU NUMERO
	219

	POUR LES NUMEROS EXTERIEURS

A LA REGION
	DU NUMERO
	E1
	AU NUMERO
	E10


POUR TOUTES LES COMPETITIONS INSCRITES AU CALENDRIER SEUL LE REGLEMENT UFOLEP ORLEANAIS EN VIGUEUR DOIT êTRE APPLIQUE.

TOUS LES REGLEMENTS SPECIFIQUES A CHAQUE EPREUVE (MANCHES, ENDURANCES, CATEGORIE) DOIVENT ËTRE ENVOYES A L’UFOLEP

Challenge Mob Cross UFOLEP Orléanais
Règlement

( Le challenge se déroulera sur …………………………… durant l’année 2008. 

Toutes les épreuves compteront pour le championnat.
( Un classement par groupe sera obligatoirement effectué et chaque machine du groupe marquera des points en fonction de sa place :

par manche :

1er = 20 points

2ème = 17 points
3ème = 15 points
4ème = 13 points
5ème = 11 points 
6ème = 9 points

7ème = 8 points

et ainsi de suite……

Pour les endurances :


1er = 60 points

2ème = 51 points
3ème = 45 points
4ème = 39 points
5ème =33 points 
6ème = 27 points
7ème = 24 points
et ainsi de suite.

Tout concurrent ayant effectué 1 tour se verra attribué 1 point.

( A l’issue de chaque épreuve, chaque machine se verra attribuer 5 points, s’il a effectué au moins un tour pointé en course, (les points sont attribués aux machines).

( Avant la première épreuve au calendrier, les associations participant à ce challenge devront verser la somme de 31 euros au Comité Régional de l’Orléanais.

( Seuls les pilotes adhérents des associations s’étant acquittées de cette somme pourront être classés.

	ENGAGEMENT POUR UNE JOURNÉE 
	ENGAGEMENT POUR DEUX JOURS 

	16 € POUR LES LICENCIES ADULTES PAR MACHINE
	23 € POUR LES LICENCIES ADULTES PAR MACHINE.

	11 € POUR LES LICENCIES JEUNES PAR MACHINE
	16 € POUR LES LICENCIES JEUNES PAR MACHINE

	12 € pour les endurances par pilote pour les 
	Jeunes et les adultes


ATTENTION : SI ADULTE + JEUNE SUR MEME MACHINE, LE PRIX ADULTE SERA PRIS en compte.

La somme de 3,05 € sera demandé à chaque pilote, par son club, qui sera reversé au comité régional UFOLEP pour les récompenses du challenge.

Inscription : Envoi du dossier pilote avant le 15 mars 
Le prix de l’inscription sur place sera de 20 euros pour les adultes et de 

15 euros pour les jeunes selon le règlement en vigueur.

Les chèques seront débités le lendemain de la course. Les pilotes n’ayant pas prévenu de leur absence verront leur chèque débité (sauf cas particulier).

Une fois les essais commencés, on n’accepte plus d’inscription.
Tous les clubs organisateurs sont affiliés à l’U.F.O.L.E.P. dans leur département respectif.
Calendrier Inter-Régional UFOLEP 2008
	
	DATE
	CLUB
	LIEU
	TYPE DE

MANISFESTATION

	1
	20 Avril
	Familles Rurales d’Aschères le Marché
	Aschères
	Challenge

	2
	18 Mai
	Mob Cross Douchy
	Douchy
	Challenge

	3
	14 Juin
	Amicale Laique Le Boupère
	Le Boupère
	Hors Challenge

	4
	15 Juin
	USM Saran
	Saran
	Challenge

	5
	28 Juin
	Sports Mécaniques de Prissac
	Prissac
	Challenge Nocturne

	6
	29 Juin
	Sports Mécaniques de Prissac
	Prissac
	Challenge

	7
	6 Juillet
	Mob Tout Terrain
	St Ouen en Champagne
	Challenge

	8
	27 Juillet
	Amicale Mob Cross du Loiret
	Rebréchien
	Challenge

	9
	30 Aout
	Familles rurales d’Aschères le Marché
	Aschères
	Challenge Nocturne

	10
	31 Aout
	Familles rurales d’Aschères le Marché
	Aschères
	Challenge 

	11
	7 Septembre
	Douchy
	St Martin d’Ordon
	Challenge

Endurance 3 heures

	12
	13 septembre
	Amicale Mob Cross du Loiret
	Rebréchien
	Challenge

Nocturne

	13
	14 septembre
	Amicale Mob Cross du Loiret
	Rebréchien
	Challenge

	14
	5 Octobre
	TDLC 50
	Outarville
	Challenge

	15
	12 Octobre
	USM Saran
	Saran
	Challenge 

Endurance  5 heures


RAPPEL : Si  vous vous inscrivez à une course et que vous ne pouvez pas y aller, PREVENEZ LE CLUB ORGANISATEUR.

BOURSE D’ECHANGE

	Date
	Club Organisateur
	Lieu

	Le 29 mars
	Les Fêlés de la Deuche (Carlos)
	Mareaux aux Prés


REMISE du CHALLENGE 2008
	Date
	Club Organisateur
	Lieu

	Le 22 novembre
	Mob Cross de Douchy
	Douchy


	CLUB
	NOM
	PRÉNOM
	ADRESSE
	C.P.
	VILLE
	(

	AMICALE LAIQUE

Le BOUPERE
	AUGUIN

POUPET
	Didier

Guy-Marie
	L’Eraudière

Logeraie
	85510

85510
	Le Boupère

Le Boupère
	02 51 67 57 80 / 02 51 91 49 15

didier.auguin@orange.fr

	AMICALE MOB-CROSS

DU LOIRET
	DUVAL
	Christiane
	10 rue de la gare
	45310
	Coinces
	02 38 75 70 58 / 06 64 28 31 39

amcl45@orange.fr
christiane.duval45@orange.fr

	FAMILLES RURALES ASCHERES LE MARCHE
	MORIZET
	Didier
	81 rue de Rougemont
	45170
	Aschères le Marché
	02.38.39.23.75 / 06.82.86.11.01

Morizet-d@wanadoo.fr

	MOB CROSS DOUCHY
	VERGNAUD
	David
	4 route d’Egleny
	89240
	Beauvoir
	03 86 41 05 81

Vergnaud.david@voila.fr

sandrinesebastien@free.fr

	MOB TOUT TERRAIN
	EUCHER
	André
	Beaucoudray
	72350
	St Ouen en Champagne
	02.43.92.64.26

	SPORTS MÉCANIQUES

DE PRISSAC
	VIGNAUD
	Christian
	La Renardière
	36370
	Prissac
	02.54.25.02.92



	TEAM de l’AVENIR 

du CROSS 50
	SERGENT
	Christophe
	2 allée des écoles
	45480 
	Outarville
	02 38 39 52 20 / 02 38 39 25 22

Sergent.christophe@aliceadsl.fr

	USM SARAN
	RICHARD
	Tony
	28 bis route nationale
	45140
	Ormes
	06.14.78.34.89 / 06 71 22 01 19
Milcent.pascal@neuf.fr
grospascal@hotmail.fr 


Pour toute information concernant le challenge, contacter Karen sur ses E-mail : Kamatedy@orange.fr / kamatedy@hotmail.fr   ou   06 61 11 41 57     02 38 75 70 
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Correspondants des clubs pour la saison 2008
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